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Résultats pour la ville de BREST
Hors questions ouvertes




Le Barometre des villes cyclables

Avec c'est:
La plus grande enquéte jamais réalisée aupres des cyclistes en France

sélectionnées (>50 réponses)
notées de 1 a 6 et regroupées en

298 0

ressenti sécurité confort importance stationnement
général du vélo et services
v Un des dans 5 catégories de villes

(0-20 000(
(20 000 -50 000(
- (50 000-100 000(
(100 000-200 000(
(plus de 200 000 habitants

v" Une catégorisation du

- A Tres favorable

- B Favorable

- C Plutot favorable

- D Moyennent favorable
- E Plutot défavorable

- F Défavorable

- G Tres défavorable
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Résultats des villes entre 100 000 et 200 000 habitant.e.s

Notes pour I'affirmation : En résumé, je dirals que les conditions pour I'usage du Commune
vélo sont bonnes Grenoble (38)

Diifon (21}
Angers (43)
Annecy (74)
Le Hawre (T6)

i s : o Caen (14)

‘f Royaume-Uni s PRyra e Vileurbanne [69)
Tours (37)
Mulhouse (68)
Besangon (23)

Metz (57)

Le Mans (72)
Oriéans (45)
Mentreuil (93)

Brest (29)
Clermont-Ferrand (63)
Rouen (76)

Mancy (54)
Saint-Denis (93)
Amiens (80)

Limoges (87)
Beoulegne-Billancourt (92)
Saint-Etienne (42)
Perpignan (85)

Toulon (83)

Reims (51)

Mimes (30}
Ap-en-Provence (13)
Argenteuil (23)

100. 4 200 000




Résultats des villes entre 100 000 et 200 000 habitant.e.s

GRENOBLE D
ANGERS

D

Brest

Note : 2,95 /6
Catégorie : 100 000 a 200 000 habitant.e.s
Classement : non classé

e
e

\ /7

DES VILLESA)

4 E : Plutot

Défavorable Réponses valides : 591

Soit 86 % de I'objectif fixé
Réponses pour 1000 habitant.e.s : 4,2

Climat vélo Disparité des notes : faible
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Points forts et points faibles de BRE

Points les plus forts (note positive et meilleure que la moyenne de la Catégorie)
Trouver un magasin/atelier de réparation vélo est facile

Les conflits entre les cyclistes et les piétons sont rares

. 0,2
- 0,4
B

Je peux circuler a vélo en sécurité dans les rues résidenticlles

Il'y a des panneaux dindications de directions pour les vélos

T T T T

6.0-3 -2 -1 o 1
Ecart a la moyenne de la catégorie

Points les plus faibles (note négative et plus faible que la moyenne de la catégorie)

les rues en sens unique sont ouveries a double-sens pour les vélos
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Louer un vélo pour quelgues heures ou pour plusieurs mois est facile

Se deplacer a vélo dans votre ville est agréable

trouver un stationnement vélo adapté & mon besoin (durée, sécurité. ) est facile
Les efforts faits en faveur du vélo par la ville sont importants

la communication en faveur des déplacements a vélo est importante

Le réseau ditinéraires cyclables me permet d'aller partout de fagon rapide et directe

La mairie est a I'ecoute des besoins des usagers du veélo

seuil notes positives -0.1 l
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Participation

v Participation moyenne a BREST

Classe

Mom_com_dep

[200 000 et plus ]

Remnes (35) —

[100 000-200 00O

Brest (29) ]

[50 000-100 00O

Quiimper (29)
Lerient (56)
Vannes (36)

[0- 50 000]

Plouhame! (56)
Plobannalec-Lesconil (23)
Redon (35)

Le Rheu (35)

Betton (35)

Morlaix (29)

Lannion (22)
Plouzané (29)
Saint-Malo (35)
Hennebont {38
Cesson-Sévigné (35)
Concarneau (29)
Saint-Brieuc (22)
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Participation au Barometre a BREST

Profil des répondant.e.s :

majoritairement
-l plus hommes)

des ; se déplacent plusieurs fois
par semaine a vélo

des cyclistes qui
préferent étre séparés du trafic



Participation
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au Barometre a BREST

selon le genre

Femmes
35%

Hommes
65%

selon l'age

28%
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17%




Participation au Barometre a BREST

selon la frequence d'usage du vélo

40% -
20% -
11%
6%
0%
- 1a3/an ' 143/ mois ' 133 /sem ' ts les jours

selon le niveau de pratique

45%
40% -
27%
20% -
3%
0% e I
T 1 1 1 1
maoyen bon

debutant faible
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Participation au Barometre a BREST

Selon la tolérance au trafic
Affirmation Reponse

45%

Etre séparé-e de la o
circulation motorisée est ke
important

-

9% 11%
-~ = i
_|_| , ,
3 4

1 2

Selon l'usage

Usage

Travail - école 75%

Uilitaire (achats, visites,

o
démarches ...} 62%

Tourisme/balade 52%

.
7%

Sport

Accompagnement enfanis _ 11%
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0% 10% 20% 0% 40% 0% G0% 7% a0%



Notes detaillees par question pour BREST

Affirmation

25- Magasin/atelier de réparation vélo présent
3 - Conflits cyclistes / piétons sont rares

9 - Sécurité rues résidentielles

15-P 1% d'indicafions de directions vélo

23- Stationnement vélo gare et arréts TC

17- Double-sens cyclables généralisés

26- Vols de velos rares

24- Location velo facile

14- Entretien itinéraires cyclables

1- Se déplacer a vélo est agréable

7 - Sécurité en général

10- Sécurité liaisons inter-urbaines

5 - Trafic motorisé pas génant

13- Confort itinéraires cyclables

22. Stafionnement vélo adapté

4 - Les vehicules motorisés me respectent

27- En résumé, les conditions pour le vélo sont bonnes
18- Efforts de la ville

21- Stafionnement véhicules sur les itinéraires cyclables rare
13- Communication pro vélo

B - Securité grands axes

2 - ltinéraires cyclables rapides et directs

20- Ville & 'écoute des cyclistes

11- Sécurité intersections

12- Sécurité enfants et personnes dgées

16- Travaux : solution alternative slire proposée
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Note sur 6 (1 : pas du tout d’accord / 6 tout a fait d’accord)
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Comparaison avec Quimper et Dijon

Affirmation

Comparaison des notes entre communes
Dijon (21) | Brest (29)

Quimper (29)

25- Magasin/atelier de réparation vélo présent
3 - Conflitz cyclistes / pietons sont rares

9 - Sécurité rues résidentielles

15- Panneaux dindications de directions vélo
23- Stafionnement veélo gare et arréts TC

17- Double-sens cyclables généralisés

26- Vols de vélos rares

24- Location vélo facile

14- Entretien ifinéraires cyclables

1 - Se déplacer a veélo est agréable

7 - Securité en général

10- Sécurité iaizons inter-urbaines

5 - Trafic motorisé pas génant

13- Confort itinéraires cyclables

22- Stationnement vélo adapté

4 - Les véhicules motorizés me respectent

27- En résumé, les conditions pour le vélo sont bonnes
13- Efforis de la ville

21- Stationnement véhicules sur les itinéraires cyclables rare
19- Communication pro vélo

8 - Securité grands axes

2 - ltinéraires cyclables rapides et directs

20- Ville a I'tcoute des cyclistes

11- Sécurité intersections

12- Sécurité enfants et personnes dgees

16- Travaux - solution alternative slire proposée

4.8
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Note sur 6 (1 : pas du tout d’accord / 6 tout a fait d’accord)
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Préconisations des répondant.e.s pour ameliorer
la situation a BREST

Un réseau cyclable complet et sans coupures 83%

Des itinéraires directs et rapides

Des station is sécurisés et adaptés pour les vélos (courte et longue 335,
durée)

Entretenir les aménagements cyclables 32%

Faciliter le transport des vélos dans les transports en commun

Limiter le trafic motorisé en ville

Plus de communication autour du vélo

Modérer |a vitesse des véhicules motorisés en ville 17%

Plus de velos en libre service 9%

T T T T T T
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% T0% 75% 80% 85%

Proportion des répondants ayant cité la mesure




Synthese

+ Les rues résidentielles sont sécurisantes.

- Proposer un itinéraire bis lors de travaux.

+ Les directions sont relativement bien indiquées pour
les cyclistes.
“l4<--11| - La continuité du réseau est a renforcer.

+ Il est facile de (faire) réparer son vélo.

- Développer la location de vélo.
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